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Registration
SOR/2019-110 April 26, 2019

CANADA TRANSPORTATION ACT

The Minister of Transport, pursuant to subsec-
tion 86.11(2)° of the Canada Transportation Act®, issues
the annexed Direction Respecting Tarmac Delays of
Three Hours or Less.

Ottawa, April 23, 2019

Marc Garneau
Minister of Transport

Direction Respecting Tarmac Delays of Three
Hours or Less

Direction

1 The Canadian Transportation Agency must make a
regulation respecting a carrier’s obligations towards pas-
sengers in the case of tarmac delays of three hours or less,
including the obligation to provide timely information
and assistance to passengers, as well as the minimum
standards of treatment of passengers.

Precedence

2 When this Direction takes effect, it supersedes any dir-
ection issued or correspondence or other communications
sent to the Canadian Transportation Agency by the Minis-
ter or the Minister’s representatives with respect to tar-
mac delays of three hours or less.

Coming into force

3 This Direction comes into force on the day on which it is
registered.

REGULATORY IMPACT ANALYSIS
STATEMENT

(This statement is not part of the Direction.)

Executive summary

Enregistrement
DORS/2019-110 Le 26 avril 2019

LOI SUR LES TRANSPORTS AU CANADA

En vertu du paragraphe 86.11(2)° de la Loi sur les
transports au Canada®, le ministre des Transports
donne la Directive concernant les retards de trois
heures ou moins sur I'aire de trafic, ci-apres.

Ottawa, le 23 avril 2019

Le ministre des Transports
Marc Garneau

Directive concernant les retards de trois
heures ou moins sur l'aire de trafic

Directive

1 L’Office des transports du Canada régit par réglement
les obligations du transporteur envers les passagers en cas
de retard de trois heures ou moins sur l'aire de trafic,
notamment celle de fournir des renseignements et de
lassistance en temps opportun aux passagers et les
normes minimales & respecter quant au traitement des
passagers.

Préséance

2 Lorsque la présente directive prend effet, elle 'emporte
sur toute directive, correspondance ou autre communica-
tion du ministre ou de ses représentants destinée a 'Office
des transports du Canada concernant les délais de trois
heures ou moins sur l'aire de trafic.

Entrée en vigueur

3 La présente directive entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT DE LA
REGLEMENTATION

(Le présent résumé ne fait pas partie de la Directive.)

Résumé

Issues: Ministerial regulations are required to issue a
direction to the Canadian Transportation Agency (the
Agency) in order to regulate tarmac delays under
three hours.

Enjeux : Il faut établir un réglement ministériel afin de
donner des directives a 1'Office des transports du
Canada (1’Office) sur la facon de réglementer les retards
sur l’aire de trafic d'une durée de moins de trois heures.

® S.C.2018,c.10,s.19
> S.C. 1996, c. 10

® L.C., 2018, ch. 10, art. 19
> L.C. 1996, ch. 10
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Description: The ministerial regulations will serve as a
direction to the Agency to create regulations respecting
the standards of treatment for passengers during tar-
mac delays under three hours, regardless of whether
the delays are within or outside of air carrier’s control.

Rationale: Pursuant to subsection 86.11(2) of the Can-
ada Transportation Act (the Act), a ministerial regula-
tion is required to issue a direction to the Agency.

Description : Le réglement ministériel servira de direc-
tive pour I'Office sur laquelle ce dernier pourra s’ap-
puyer en vue de créer des reglements qui respectent les
normes de traitement des passagers lorsqu’il y a des
retards sur l'aire de trafic pour une durée inférieure a
trois heures, peu importe si ces retards échappent ou
non au controle du transporteur aérien.

Justification : En vertu du paragraphe 86.11(2) de la
Lot sur les transports au Canada (la Loi), il faut établir
un réglement ministériel pour donner des directives a
I'Office.

Issues

Ministerial regulations are required to issue a direction to
the Agency in order to regulate tarmac delays under three
hours.

Background

This ministerial regulation issues a direction to the Agency
to create regulations respecting the standards of treat-
ment for passengers during tarmac delays under three
hours, regardless of whether the delays are within or out-
side the air carrier’s control. The purpose of this Direction
is to ensure that Canada’s Air Passenger Protection Regu-
lations (APPR) adhere to the intent and spirit of the
Transportation Modernization Act, as passed by the Par-
liament of Canada. As per the Statutory Instruments Act,
the direction must be drafted as a ministerial regulation.

Objective

The objective of this ministerial regulation is to issue a
direction clarifying the legislative intent of the Transpor-
tation Modernization Act for the Agency to regulate tar-
mac delays under three hours.

Description

The ministerial regulation will issue a direction to the
Agency to make regulations respecting a carrier’s obliga-
tions towards passengers in the case of tarmac delays of
three hours or less. This includes the obligation to provide
timely information and assistance to passengers, as well
as the minimum standards of treatment of passengers.

Enjeux

Il faut établir un reglement ministériel afin de donner des
directives a 1'Office sur la facon de réglementer les retards
sur l'aire de trafic d'une durée de moins de trois heures.

Contexte

Le réglement ministériel donne des directives a I'Office
sur laquelle ce dernier pourra s’appuyer en vue de créer
des reéglements qui respectent les normes de traitement
des passagers lorsqu’il y a des retards sur l'aire de trafic
pour une durée inférieure a trois heures, peu importe si
ces retards échappent ou non au contréle du transporteur
aérien. Le but de la présente directive est de veiller a ce
que le Reglement sur la protection des passagers aériens
(RPPA) du Canada respecte l'objet et 'esprit de la Loi sur
la modernisation des transports telle qu’elle est adoptée
par le Parlement du Canada. Conformément a la Loi sur
les textes réglementaires, la directive doit étre rédigée
sous la forme d’un reglement ministériel.

Objectif

L'objectif du présent reglement ministériel est de donner
a I'Office des directives relatives aux retards sur I’aire de
trafic d'une durée inférieure a trois heures afin de clarifier
I'intention du législateur dans la Loi sur la modernisation
des transports.

Description

Le réglement ministériel donne des directives a I'Office lui
indiquant de créer un réglement qui respecte les obliga-
tions des transporteurs aériens a 'endroit des passagers
lorsqu’il y a des retards sur 'aire de trafic pour une durée
de trois heures ou moins. Celles-ci comprennent notam-
ment 'obligation de fournir aux passagers une aide et des
renseignements en temps opportun, ainsi que I’obligation
de respecter les normes minimales de traitement des
passagers.
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Regulatory development

Modern treaty obligations and Indigenous
engagement and consultation

There are no impacts on modern treaty obligations and
Indigenous engagement and consultation identified for
this Direction.

Instrument choice

Directions made under subsection 86.11(2) of the Canada
Transportation Act are ministerial regulations for the
purposes of the Statutory Instruments Act. The Statutory
Instruments Act requires such regulations to be registered
by the Privy Council Office before they come into force
and published in the Canada Gazette.

To be a regulation for the purposes of the Statutory
Instruments Act, a direction regulation must meet the
definition of both “statutory instrument” and “regulation”
in subsection 2(1) of the Statutory Instruments Act.

Regulatory analysis

Costs and benefits

There are no additional costs to industry for implementing
this Direction.

“One-for-One” Rule

The “One-for-One” Rule does not apply to this Direction,
as there is no change in administrative burden to
business.

Strategic environmental assessment

In accordance with The Cabinet Directive on the Environ-
mental Assessment of Policy, Plan and Program Propos-
als, a preliminary scan concluded that a strategic environ-
mental assessment is not required.

Gender-based analysis plus

No gender-based analysis plus (GBA+) impacts have been
identified for this Direction.

Implementation, compliance and enforcement, and
service standards

This Direction comes into force on the day on which it is
registered. When this Direction takes effect, it super-
sedes any other direction, correspondence or other

Elaboration de la réglementation

Obligations relatives aux traités modernes et
consultation et mobilisation des Autochtones

La présente directive réglementaire n’a aucune incidence
sur les obligations relatives aux traités modernes ou sur la
mobilisation et la consultation des Autochtones.

Choix de I'instrument

Les directives établies en vertu du paragraphe 86.11(2) de
la Lot sur les transports au Canada sont des reglements
ministériels aux fins d’application de la Loi sur les textes
réglementaires. La Loi sur les textes réglementaires exige
que ces réglements soient enregistrés par le Bureau du
Conseil privé avant d’entrer en vigueur. Elle exige égale-
ment que ces reglements soient publiés dans la Gazette du
Canada.

Pour constituer un reglement aux fins de la Loi sur les
textes réglementaires, une directive doit correspondre a
la fois a la définition de « texte réglementaire » et a la défi-
nition de « réglement » se trouvant au paragraphe 2(1) de
la Loi sur les textes réglementaires.

Analyse de la réglementation

Colits et avantages

Aucun cofit supplémentaire ne sera imputé a I'industrie
en lien avec la mise en ceuvre de cette directive.

Regle du « un pour un »

La regle du « un pour un » ne s’applique pas a la présente
directive, étant donné qu’il n’y a pas de changement dans
le fardeau administratif lié aux activités.

Evaluation environnementale stratégique

Conformément a La directive du Cabinet sur 'évaluation
environnementale des projets de politiques, de plans et
de programmes, une analyse préliminaire a été menée et
a conclu qu’il n’est pas nécessaire d’effectuer une évalua-
tion environnementale stratégique.

Analyse comparative entre les sexes plus

Cette directive n’a aucune incidence sur ’analyse compa-
rative entre les sexes plus (ACS+).

Mise en ceuvre, conformité et application, et normes
de service

La présente directive entre en vigueur a la date de son
enregistrement. Dés que la présente directive sera en
vigueur, elle remplacera toutes les autres directives,
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communications sent to the Agency by the Minister of correspondances ou autres communications transmises a

Transport with respect to tarmac delays of three hours or I'Office par le ministre des Transports en lien avec les

less. retards sur l'aire de trafic d’'une durée de trois heures ou
moins.

Contact Personne-ressource

Greg Zawadzki Greg Zawadzki

Director Directeur

National Air Services Policy Politique nationale des services aériens

Transport Canada Transports Canada

330 Sparks Street 330, rue Sparks

Place de Ville, Tower C Place de Ville, tour C

Ottawa, Ontario Ottawa (Ontario)

K1A ONS5 K1A ONS5

Telephone: 613-993-4361 Téléphone : 613-993-4361

Fax: 613-991-6445 Télécopieur : 613-991-6445

Email: greg.zawadzki@tc.gc.ca Courriel : greg.zawadzki@tc.gc.ca
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Registration

SOR/2019-111  April 30, 2019

CUSTOMS TARIFF

P.C. 2019-391 April 29, 2019

Her Excellency the Governor General in Council, on
the recommendation of the Minister of Finance and
the Minister of Foreign Affairs, pursuant to subsec-
tion 53(2) of the Customs Tariff®, makes the annexed
Order Amending the United States Surtax Order
(Other Goods).

Order Amending the United States Surtax
Order (Other Goods)

Amendment

1 The schedule to the United States Surtax Order
(Other Goods)' is amended by deleting tariff item
Nos. 8903.10.00, 8903.91.00, 8903.92.00 and 8903.99.90.

Coming into Force

2 This Order comes into force on the day on which
it is registered.

REGULATORY IMPACT ANALYSIS
STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issues

This Order amends the United States Surtax Order (Other
Goods) to remove boats imported from the United
States (U.S.) from the list of goods subject to Canada’s
countermeasures against U.S. steel and aluminum tariffs,
in order to mitigate negative financial impacts on Can-
adian businesses.

Background

On July 1, 2018, the United States Surtax Order (Other
Goods) came into force to apply surtaxes of 10% on

® S.C. 1997, c. 36
' SOR/2018-153

Enregistrement

DORS/2019-111 Le 30 avril 2019

TARIF DES DOUANES

C.P.2019-391 Le 29 avril 2019

Sur recommandation du ministre des Finances et de
la ministre des Affaires étrangéres et en vertu du para-
graphe 53(2) du Tarif des douanes?, Son Excellence la
Gouverneure générale en conseil prend le Décret mo-
difiant le Décret imposant une surtaxe aux Etats-Unis
(autres marchandises), ci-apreés.

Décret modifiant le Décret imposant une
surtaxe aux Etats-Unis (autres
marchandises)

Modification

1 L’annexe du Décret imposant une surtaxe aux
Etats-Unis (autres marchandises)' est modifiée
par suppression des numéros tarifaires 8903.10.00,
8903.91.00, 8903.92.00 et 8903.99.90.

Entrée en vigueur

2 Le présent décret entre en vigueur a la date de
son enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT DE LA
REGLEMENTATION

(Le présent réesumé ne fait pas partie du Décret.)

Enjeux

Le présent décret modifie le Décret imposant une surtaxe
aux Etats-Unis (autres marchandises) en vue de radier
les bateaux importés des Etats-Unis (E.-U.) de la liste de
marchandises assujetties aux contre-mesures du Canada
en réponse aux tarifs imposés par les E.-U. aux exporta-
tions d’acier et d’aluminium afin d’atténuer les répercus-
sions financiéres négatives sur les entreprises
canadiennes.

Contexte

Le 1* juillet 2018, le Décret imposant une surtaxe aux
Etats-Unis (autres marchandises) est entré en vigueur en

* L.C. 1997, ch. 36
' DORS/2018-153
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various goods from the U.S., including boats. It was imple-
mented as part of Canada’s countermeasures (surtaxes)
against $16.6 billion in imports of steel, aluminum, and
other goods from the U.S., representing the value of
2017 Canadian exports affected by U.S. steel and alum-
inum tariffs under section 232 of the Trade Expansion Act
of 1962.

The objective of these countermeasures is to encourage a
prompt end to U.S. tariffs on Canadian steel and alum-
inum exports to the U.S., which significantly impact Can-
ada’s steel and aluminum industries and threaten to
undermine the integrity of the global trading system.

The products covered by Canada’s countermeasures were
selected to support political advocacy in the U.S., while
also mitigating the potential negative impacts on the Can-
adian economy (e.g. by ensuring that alternative domestic
or non-U.S. supply sources are available).

Objective

Removing boats from the list of goods subject to surtaxes
eliminates a financial burden on Canadian companies and
individuals importing these goods from the U.S., mitigat-
ing the negative domestic impact of surtaxes on the Can-
adian marine industry, boat dealers, and individual
importers.

Description

The Order removes boats from the list of goods subject to
surtaxes of 10% under the United States Surtax Order
(Other Goods).

Regulatory development

Consultation

On May 31, 2018, the Government of Canada published a
notice of intent to apply surtaxes or similar trade-
restrictive countermeasures on a list of steel, aluminum,
and other products. The notice of intent formally launched
a 15-day comment period for Canadians to submit their
views on the proposed countermeasures.

During the comment period, a total of 1 108 formal sub-
missions were received, namely from industry associa-
tions, large corporations, and small and medium-sized
enterprises.

vue d’'imposer une surtaxe de 10 % sur diverses marchan-
dises provenant des E.-U., y compris les bateaux. Il a été
mis en ceuvre dans le cadre des contre-mesures (surtaxes)
du Canada a I’encontre des importations d’acier, d’alumi-
nium et d’autres marchandises provenant des E.-U. d’une
valeur de 16,6 milliards dollars, représentant la valeur des
exportations canadiennes de 2017 touchées par les tarifs
américains sur l'acier et 'aluminium en vertu de l’ar-
ticle 232 de la Trade Expansion Act of 1962.

L’objectif de ces contre-mesures est d’encourager I'élimi-
nation rapide des droits de douane américains sur les
exportations canadiennes d’acier et d’aluminium vers les
Etats-Unis, qui ont des répercussions importantes sur les
industries canadiennes de I'acier et de 'aluminium et qui
menacent de miner l'intégrité du systéme commercial
mondial.

Les produits visés par les contre-mesures canadiennes ont
été choisis pour appuyer la défense des intéréts politiques
aux Etats-Unis, tout en atténuant les répercussions néga-
tives possibles sur I’économie canadienne (par exemple en
veillant a ce que d’autres sources d’approvisionnement
nationales ou non américaines soient disponibles).

Objectif

La radiation de bateaux de la liste des marchandises assu-
jetties aux surtaxes élimine un fardeau financier imposé
aux entreprises et aux particuliers canadiens qui importent
ces marchandises en provenance des E.-U. en atténuant
les conséquences nationales négatives des surtaxes sur
Iindustrie navale canadienne, sur les commercants de
bateaux et sur les importateurs particuliers.

Description

Le Décret radie les bateaux de la liste de marchandises
assujetties aux surtaxes de 10 % en vertu du Décret impo-
sant une surtaxe aux Etats-Unis (autres marchandises).

Elaboration de la réglementation
Consultation

Le 31 mai 2018, le gouvernement du Canada a publié un
avis d’intention d’appliquer des surtaxes ou des contre-
mesures restrictives semblables sur le plan commercial
sur une liste de produits d’acier, d’aluminium et d’autres
produits. L’avis d’intention a officiellement lancé une
période de commentaires de 15 jours pour permettre aux
Canadiens de présenter leurs points de vue sur les contre-
mesures proposées.

Au cours de la période de commentaires, 1 108 soumis-
sions officielles ont été recues, notamment de la part d’as-
sociations industrielles, de grandes sociétés, et de petites
et moyennes entreprises.
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Steel and aluminum producers expressed support for
retaliation, as did the majority of submissions from indi-
vidual Canadians. Downstream manufacturers of steel
and aluminum-containing products generally expressed
concerns with the potential negative impact of including
certain products they import on the competitiveness of
their Canadian operations. Importers of other products
also raised concerns about the potential negative impact
of surtaxes. For example, boat dealers raised concerns
regarding negative price and competitiveness impacts
(e.g. loss of sales due to increased prices) from the inclu-
sion of U.S. boats they import and sell in Canada.

During public consultations on the scope of Canada’s
countermeasures, and since their application on July 1,
2018, significant concern has been expressed by Canadian
marinas and boat dealers to government officials and in
the media with respect to the negative financial impacts of
the surtaxes on their operations.

Modern treaty obligations and Indigenous
engagement and consultation

As a result of this Order, benefits in the form of removed
surtaxes will be accessible to anyone seeking to import
boats from the U.S. into Canada, including Indigenous
peoples.

Instrument choice

The only viable mechanism to amend the United States
Surtax Order (Other Goods) is through an order made
under the Customs Tariff.

Regulatory analysis

Costs and benefits

Imports of boats from the U.S. represented $663 million
in imports to Canada in 2017, resulting in approximately
$66 million of annual surtax revenues. Given that this
Order provides for the removal of surtaxes on boats, the
surtaxes will no longer apply on a prospective basis. This
will result in foregone government revenues, but also
equivalent cost savings for importers of these goods.

Small business lens

The Order does not make changes to the importing and
exporting of goods, including the required customs forms;

Les producteurs d’acier et d’aluminium, ainsi que la majo-
rité des soumissions présentées par des Canadiens, ont
exprimé leur appui aux mesures de représailles. Les fabri-
cants de produits contenant de I'acier et de 'aluminium se
sont généralement dits préoccupés par la potentielle inci-
dence négative de l'inclusion de certains produits qu'’ils
importent sur la compétitivité de leurs activités au Canada.
Les importateurs d’autres produits ont également signalé
des répercussions négatives potentielles relatives aux sur-
taxes. Par exemple, certains commergants de bateaux ont
signalé des préoccupations concernant I'impact négatif
sur les prix et la compétitivité (par exemple la perte de
ventes en raison des prix accrus) découlant de I'inclusion
des bateaux américains qu’ils importent et qu’ils vendent
au Canada.

Pendant les consultations publiques concernant la portée
des contre-mesures canadiennes et depuis leur applica-
tion le 1* juillet 2018, les ports de plaisance et les commer-
cants de bateaux canadiens ont fait part aux représentants
du gouvernement, ainsi que dans les médias, d’impor-
tantes préoccupations en ce qui concerne les répercus-
sions financieres négatives des surtaxes sur leurs
activités.

Obligations relatives aux traités modernes et
consultation et mobilisation des Autochtones

En raison de ce décret, toute personne cherchant a impor-
ter des bateaux des E.-U. au Canada profitera des avan-
tages découlant de I’élimination des surtaxes, y compris
les peuples autochtones.

Choix de I'instrument

Le seul moyen valable de modifier le Décret imposant une
surtaxe aux Etats-Unis (autres marchandises) est a ’aide
d’un autre décret adopté en vertu du Tarif des douanes.

Analyse de la réglementation

Colts et avantages

Les importations de bateaux provenant des E.-U. repré-
sentaient 663 millions de dollars au titre d’'importations
au Canada en 2017, donnant ainsi lieu a des revenus
annuels issus des surtaxes d’environ 66 millions de dol-
lars. Etant donné que le présent décret prévoit 'annula-
tion des surtaxes sur les bateaux, ces dernieres ne s’appli-
queront plus de maniere prospective. Cela entrainera la
perte de recettes gouvernementales, mais également des
économies équivalentes pour les importateurs de ces
marchandises.

Lentille des petites entreprises

Le Décret n’apporte aucune modification a I'importation
et a lexportation de marchandises, y compris les
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rather, it removes boats from the list of goods subject to
surtaxes. Accordingly, there is no incremental change to
the level of administrative burden or compliance costs
currently imposed on businesses, including small busi-
nesses, as a result of implementing this Order. Therefore,
the small business lens does not apply.

“One-for-One” Rule

The Order amends the scope of applicable products listed
in the United States Surtax Order (Other Goods); it does
not impose new regulatory requirements, nor does it
remove existing regulatory requirements. Consequently,
no increase or decrease in the level of administrative
burden imposed on businesses is anticipated and, there-
fore, the “One-for-One” Rule does not apply.

Regulatory cooperation and alignment

The Order is not related to a work plan or commitment
under a regulatory cooperation forum.

Strategic environmental assessment

In accordance with The Cabinet Directive on the Environ-
mental Assessment of Policy, Plan and Program Propos-
als, a preliminary scan concluded that this Order would
not result in positive or negative environmental effects;
therefore, a strategic environmental assessment is not
required.

Gender-based analysis plus

No gender-based analysis plus (GBA+) impacts have been
identified for this Order.

Implementation, compliance and enforcement, and
service standards

Implementation

The Canada Border Services Agency is responsible for
administering Customs Tariff legislation and regulations,
and will ensure that the surtax on boats established in the
United States Surtax Order (Other Goods) is no longer
applied.

formulaires douaniers requis; il radie plutot les bateaux
de la liste des marchandises assujetties aux surtaxes. En
conséquence, il n'y a aucun changement cumulatif au
niveau des cofits du fardeau administratif ou de I'observa-
tion imposés actuellement aux entreprises, y compris les
petites entreprises, découlant de la mise en ceuvre du pré-
sent décret. La lentille des petites entreprises ne s’ap-
plique donc pas.

Regle du « un pour un »

Le Décret modifie la portée des produits applicables énu-
mérés dans le Décret imposant une surtaxe aux Etats-
Unis (autres marchandises); il n’'impose aucune nouvelle
exigence réglementaire et il n’élimine pas non plus des
exigences réglementaires existantes. Par conséquent,
aucune augmentation ni aucune réduction du niveau du
fardeau administratif imposé aux entreprises n’est pré-
vue. La régle du « un pour un » ne s’applique donc pas.

Coopération et harmonisation en matiere de
réglementation

Le Décret n’est pas lié a un plan de travail ni a un engage-
ment en vertu d’'un forum de coopération en matiére de
réglementation.

Evaluation environnementale stratégique

Conformément a La directive du Cabinet sur 'évaluation
environnementale des projets de politiques, de plans et
de programimes, une analyse préliminaire a permis de
conclure que le présent décret n’entrainerait aucune
répercussion positive ou négative sur l’environnement.
Par conséquent, il n’est pas nécessaire d’effectuer une éva-
luation environnementale stratégique.

Analyse comparative entre les sexes plus

Le présent décret n’a aucune incidence sur 'analyse com-
parative entre les sexes plus (ACS+).

Mise en ceuvre, conformité et application, et normes
de service

Mise en ceuvre

L’Agence des services frontaliers du Canada est chargée
d’appliquer les dispositions législatives et les réglements
liés au Tarif des douanes et elle veillera a ce que la surtaxe
sur les bateaux établie dans le Décret imposant une sur-
taxe aux Etats-Unis (autres marchandises) ne s’applique
plus.
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Contact

Scott Winter

Director

Trade and Tariff Policy
International Trade Policy Division
Department of Finance Canada
Ottawa, Ontario

K1A 0G5

Telephone: 613-369-4034

Personne-ressource

Scott Winter

Directeur

Politique commerciale et tarifaire

Division de la politique commerciale internationale
Ministere des Finances Canada

Ottawa (Ontario)

K1A 0G5

Téléphone : 613-369-4034

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2019

Publié par I'imprimeur de la Reine pour le Canada, 2019
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Registration
SOR/2019-112 May 3, 2019

FIRST NATIONS FISCAL MANAGEMENT ACT

Whereas, in accordance with paragraph 2(3)(a) of the
First Nations Fiscal Management Act?, the council of
each band referred to in the annexed Order has re-
quested that the name of the band be added to the
schedule to that Act;

Therefore, the Minister of Indian Affairs and Northern
Development, pursuant to subsection 2(3)" of the First
Nations Fiscal Management Act?, makes the annexed
Order Amending the Schedule to the First Nations Fis-
cal Management Act.

Gatineau, May 1, 2019

Carolyn Bennett

Minister of Indian Affairs
and Northern Development

Order Amending the Schedule to the First
Nations Fiscal Management Act

Amendment

1 The schedule to the First Nations Fiscal Man-
agement Act' is amended by adding the following
in alphabetical order:

Animakee Wa Zhing #37 First Nation
Biinjitiwaabik Zaaging Anishinaabek First Nation

Mitaanjigamiing First Nation

Coming into Force

2 This Order comes into force on the day on which
it is registered.

® S.C. 2005, c.9; S.C. 2012, c. 19, s. 658
> §.C. 2015, c. 36, s. 177(2)
' S8.C. 2005, c. 9; S.C. 2012, c. 19, s. 658

Enregistrement
DORS/2019-112 Le 3 mai 2019

LOI SUR LA GESTION FINANCIERE DES PREMIERES
NATIONS

Attendu que, en vertu de |'alinéa 2(3)a) de la Loi sur la
gestion financiere des premiéres nations®, le conseil
de chaque bande visée dans I'arrété ci-aprés a deman-
dé que le nom de sa bande soit ajouté a I'annexe de
cette loi,

A ces causes, en vertu du paragraphe 2(3)° de la Loi
sur la gestion financiére des premieres nations?®, la
ministre des Affaires indiennes et du Nord canadien
prend I’Arrété modifiant 'annexe de la Loi sur la ges-
tion financiere des premieres nations, ci-apres.

Gatineau, le 1" mai 2019

La ministre des Affaires indiennes
et du Nord canadien

Carolyn Bennett

Arrété modifiant I'annexe de la Loi sur la
gestion financiere des premiéres nations

Modification

1 L’annexe de la Loi sur la gestion financiére des
premiéres nations' est modifiée par adjonction,
selon I'ordre alphabétique, de ce qui suit :

Premiére Nation Animakee Wa Zhing n° 37
Premiére Nation anishinabe Biinjitiwaabik Zaaging

Premiere Nation Mitaanjigamiing

Entrée en vigueur

2 Le présent arrété entre en vigueur a la date de
son enregistrement.

* L.C. 2005, ch. 9; L.C. 2012, ch. 19, art. 658
* L.C. 2015, ch. 36, par. 177(2)
' L.C. 2005, ch. 9; L.C. 2012, ch. 19, art. 658
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REGULATORY IMPACT ANALYSIS
STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issues

First Nations wishing to access the full array of services
available through the national First Nation institutions
created under the First Nations Fiscal Management Act
first require addition to the schedule to the First Nations
Fiscal Management Act. Subsection 2(3) of the First
Nations Fiscal Management Act states that, at the request
of a First Nation, the Minister of Indian Affairs and North-
ern Development may, by order, add, change or delete the
name of the First Nation from the schedule.

The following three First Nations have requested, via
Band Council Resolutions, to be added to the schedule to
the First Nations Fiscal Management Act: Animakee Wa
Zhing #37 First Nation, Biinjitiwaabik Zaaging Anishin-
aabek First Nation and Mitaanjigamiing First Nation in
Ontario.

Background

The First Nations Fiscal Management Act' came into
force on April 1, 2006. It supports economic development
and well-being in First Nation communities by enhancing
First Nations property taxation, creating a First Nations
bond financing regime and supporting First Nations’ cap-
acity in financial management. These objectives are
achieved through the national First Nation institutions
established through the First Nations Fiscal Manage-
ment Act. These institutions are the First Nations Finance
Authority, the First Nations Tax Commission and the First
Nations Financial Management Board.

Objectives

By virtue of an order made under subsection 2(3) of the
First Nations Fiscal Management Act by the Minister of
Indian Affairs and Northern Development, the names of
the three aforementioned First Nations are added to the
schedule to the Act.

These First Nations will have the ability to access some or
all of the services available under the First Nations Fis-
cal Management Act. The national First Nation institu-
tions will work closely with First Nations who wish to

' The title of the Act was changed from First Nations Fiscal and
Statistical Management Act to First Nations Fiscal Management
Act on April 1, 2013, upon dissolution of the First Nations Sta-
tistical Institute.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT DE LA
REGLEMENTATION

(Le présent résumé ne fait pas partie de I’Arrété.)

Enjeux

Les Premiéres Nations désireuses de se prévaloir de tous
les services offerts par les institutions nationales des Pre-
miéres Nations créées en vertu de la Loi sur la gestion
financiére des premiéres nations doivent d’abord étre
inscrites a 'annexe de la Lot sur la gestion financiére des
premieres nations. Le paragraphe 2(3) de la Loi sur la
gestion financiére des premieres nations affirme qu’a la
demande d’une Premiére Nation, le ministre des Affaires
indiennes et du Nord canadien peut, par arrété, ajouter,
changer, ou retrancher le nom de cette Premiére Nation
de annexe.

Les trois Premieres Nations suivantes, par le biais de réso-
lutions de conseil de bande, ont demandé a étre inscrites a
lannexe de la Lot sur la gestion financiére des premieres
nations : Premiere Nation Animakee Wa Zhing n°37, Pre-
miere Nation anishinabe Biinjitiwaabik Zaaging et Pre-
miere Nation Mitaanjigamiing en Ontario.

Contexte

La Loi sur la gestion financiere des premieres nations'
est entrée en vigueur le 1¢ avril 2006. Elle favorise le déve-
loppement économique et le bien-étre des collectivités des
Premieres Nations par le renforcement de leur régime
d’imp6t foncier, la mise en place d'un régime de finance-
ment par obligations, et le soutien de leur capacité de ges-
tion financiere. L’atteinte de ces objectifs passe par 1’en-
tremise des institutions nationales des Premiéres Nations
établies en vertu de la Loi sur la gestion financiére des
premiéres nations : ’Administration financiere des Pre-
miéres nations, la Commission de la fiscalité des pre-
miéres nations, et le Conseil de gestion financiere des Pre-
miéres Nations.

Objectifs

Au terme d’un arrété pris par la ministre des Affaires
indiennes et du Nord canadien en vertu du paragraphe 2(3)
de la Loi sur la gestion financiére des premiéres nations,
les noms des trois Premieres Nations susmentionnées
sont ajoutés a 'annexe de la Loi.

Ces Premiéres Nations pourront accéder a une partie ou a
la totalité des services offerts sous le régime de la Lot sur
la gestion financiére des premiéres nations. Les institu-
tions nationales des Premiéres Nations collaboreront

' Précédemment connu sous Loi sur la gestion financiére et sta-

tistique des premiéres nations, le titre de cette loi a été modifié
le 1°"avril 2013 pour Loi sur la gestion financiere des premieres
nations a la suite de la dissolution de I'Institut de la statistique
des Premieres Nations.



2019-05-15 Canada Gazette Part Il, Vol. 153, No. 10

Gazette du Canada Partie Il, vol. 153, n° 10 SOR/DORS/2019-112 1603

implement property tax systems and strong financial
management practices, and who wish to access the First
Nations bond financing regime.

Description

The Order Amending the Schedule to the First Nations
Fiscal Management Act, made pursuant to subsec-
tion 2(3) of the First Nations Fiscal Management Act,
adds the names of the following First Nations to the sched-
ule: Animakee Wa Zhing #37 First Nation, Biinjitiwaabik
Zaaging Anishinaabek First Nation and Mitaanjigamiing
First Nation.

The First Nations may — should their governments so
choose — impose property taxes and use property tax rev-
enues or other revenues to invest in and support com-
munity projects under the framework of the First Nations
Fiscal Management Act as an alternative to the existing
property tax jurisdiction available to First Nations under
section 83 of the Indian Act. First Nations scheduled to
the First Nations Fiscal Management Act are also able to
seek certification in the areas of financial performance
and financial management systems. Once certified, First
Nations may apply for access to a First Nations bond
financing regime based on their property tax or other rev-
enue streams.

“One-for-One” Rule

The “One-for-One” Rule does not apply to this Order, as it
does not result in any administrative costs or savings for
businesses.

Small business lens

The small business lens does not apply to this Order, as it
does not impose any level of compliance and/or adminis-
trative costs on small businesses.

Consultation

Given that this Order implements requests by the three
aforementioned First Nations to come under the First
Nations Fiscal Management Act, it was not considered
necessary to undertake consultations over and above
those already conducted by these First Nations with the
residents of their communities.

The national institutions established under the First
Nations Fiscal Management Act work closely with all
First Nations who have requested to be added to the
schedule to the First Nations Fiscal Management Act.

étroitement avec les Premieres Nations qui désirent
mettre en ceuvre des systéemes d’impots fonciers et des
pratiques de gestion financiére solides, et accéder au
régime de financement des obligations des Premieéres
Nations.

Description

L’Arrété modifiant l'annexe de la Loi sur la gestion finan-
ciere des premiéres nations, pris en vertu du para-
graphe 2(3) de la Loi sur la gestion financiere des pre-
mieres nations ajoute les noms des Premieres Nations
suivantes a 'annexe : Premiére Nation Animakee Wa
Zhing n° 37, Premiére Nation anishinabe Biinjitiwaabik
Zaaging et Premiére Nation Mitaanjigamiing.

Les Premieres Nations peuvent — si leur gouvernement
choisit de le faire — percevoir des imp6ts fonciers et inves-
tir les revenus de ces imp0ts, ainsi que d’autres revenus,
dans des projets communautaires et les appuyer selon le
cadre de la Loi sur la gestion financiére des premieres
nations. Ces mesures viendraient alors remplacer la com-
pétence en matiere d’'imposition fonciere prévue actuelle-
ment a larticle 83 de la Lot sur les Indiens. Les Premiéres
Nations figurant a 'annexe de la Loi sur la gestion finan-
ciére des premieres nations peuvent aussi demander
I’examen de leur rendement financier ainsi que la certifi-
cation de leurs régimes de gestion financiére. Une fois cer-
tifiées, les Premieres Nations ont également acces a un
régime de financement par obligations fondé sur leurs
impo6ts fonciers ou autres sources de revenus.

Reégle du « un pour un »

La regle du « un pour un » ne s’applique pas au présent
arrété, car il n’implique aucune augmentation ou réduc-
tion des cotits administratifs pour les entreprises.

Lentille des petites entreprises

La lentille des petites entreprises ne s’applique pas au pré-
sent arrété, car il n'impose aucuns frais de conformité ou
d’administration aux les petites entreprises.

Consultation

Compte tenu du fait que cet arrété met en ceuvre la
demande d’inscription & I'annexe de la Loi sur la gestion
financiére des premiéres nations des trois Premieres
Nations susmentionnées, il n’a pas été jugé nécessaire de
tenir des consultations en plus de celles qui ont été tenues
par ces Premieres Nations auprés des membres de leurs
collectivités.

Les institutions nationales des Premieres Nations établies
en vertu de la Loi sur la gestion financiéere des premieres
nations collaborent étroitement avec les Premiéres
Nations qui ont demandé a étre inscrites a I’annexe de la
Loi sur la gestion financiere des premiéres nations.
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Rationale

By joining the First Nations Fiscal Management Act, a
First Nation may choose to implement a property tax sys-
tem under the First Nations Fiscal Management Act,
seek certification of its financial performance and finan-
cial management systems, and/or participate in a
First Nations bond financing regime. These tools and ser-
vices are provided to build economic infrastructure, pro-
mote economic growth and attract investment on
reserve, thereby increasing the well-being of First Nation
communities.

Implementation, enforcement and service standards

There are no compliance and enforcement requirements
associated with this Order, and no implementation or
ongoing costs can be directly associated with adding a
First Nation to the schedule to the First Nations Fiscal
Management Act.

Contacts

For the First Nations Tax Commission

Clarine Ostrove

Legal Counsel

¢/o Mandell Pinder
422-1080 Mainland Street
Vancouver, British Columbia
V6B 2T4

Telephone: 604-681-4146
Fax: 604-681-0959

For Crown-Indigenous Relations and
Northern Affairs Canada

Philippe Bertrand

Acting Director

Fiscal Policy and Investment Readiness Directorate
Economic Policy Development Branch

10 Wellington Street, 17th Floor

Gatineau, Quebec

K1A OH4

Telephone: 819-953-6230

Fax: 819-934-1983

Justification

En adhérant au régime de la Loi sur la gestion financiere
des premieres nations, une Premiére Nation peut choisir
de mettre en ceuvre un régime d’'impo6t foncier en vertu de
la Lot sur la gestion financiére des premiéres nations, de
demander I'examen de son rendement financier et la cer-
tification de ses régimes de gestion financiere, ou de parti-
ciper a un régime de financement des obligations des Pre-
miéres Nations. Ces outils et services sont fournis dans le
but d’établir une infrastructure économique, de promou-
voir la croissance économique et d’attirer des investisse-
ments dans les réserves, ce qui aura pour effet d’accroitre
le bien-étre des collectivités des Premieres Nations.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Le présent arrété ne comprend aucune exigence en
matiére de conformité et d’application. Aucuns frais de
mise en ceuvre ou permanents ne peuvent étre associés a
Pajout d'une Premiére Nation a 'annexe de la Loi sur la
gestion financiére des premiéres nations.

Personnes-ressources

Pour la Commission de la fiscalité des
premieéres nations

Clarine Ostrove

Avocate-conseil

a/s de Mandell Pinder

422-1080, rue Mainland

Vancouver (Colombie-Britannique)
V6B 2T4

Téléphone : 604-681-4146
Télécopieur : 604-681-0959

Pour Relations Couronne-Autochtones et
Affaires du Nord Canada

Philippe Bertrand

Directeur intérimaire

Direction des politiques budgétaires et préparation a
I'investissement

Direction générale de 1’élaboration de politiques

10, rue Wellington, 17° étage

Gatineau (Québec)

K1A OH4

Téléphone : 819-953-6230

Télécopieur : 819-934-1983

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2019

Publié par I'imprimeur de la Reine pour le Canada, 2019
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Registration
SOR/2019-113 May 6, 2019

TRANSPORTATION OF DANGEROUS GOODS
ACT, 1992

P.C. 2019-413 May 3, 2019

Her Excellency the Governor General in Council, on
the recommendation of the Minister of Transport, pur-
suant to sections 27° and 27.1° of the Transportation of
Dangerous Goods Act, 1992°, makes the annexed
Transportation of Dangerous Goods by Rail Security
Regulations.

Transportation of Dangerous Goods by Rail
Security Regulations

Interpretation

Definitions
1 (1) The
Regulations.

following definitions apply in these

Act means the Transportation of Dangerous Goods Act,
1992. (Loi)

railway carrier means a person who has possession of
dangerous goods for the purposes of transportation by
railway vehicle on a main railway line, or for the purposes
of storing them in the course of such transportation.
(transporteur ferroviaire)

Terminology — Transportation of Dangerous Goods
Regulations

(2) Unless the context requires otherwise, all other words
and expressions used in these Regulations have the same
meaning as in section 1.4 of the Transportation of Dan-
gerous Goods Regulations.

PART 1

Rail Security Reporting

Objective
2 This Part sets out security requirements for the pur-
poses of section 5 of the Act.

® S.C.2009,c.9,s.25
" S8.C.2009,c.9,s. 26
¢ S.C.1992,c. 34

Enregistrement
DORS/2019-113 Le 6 mai 2019

LOI DE 1992 SUR LE TRANSPORT DES
MARCHANDISES DANGEREUSES

C.P.2019-413 Le 3 mai 2019

Sur recommandation du ministre des Transports et en
vertu des articles 27° et 27.1° de la Loi de 1992 sur le
transport des marchandises dangereuses®, Son Excel-
lence la Gouverneure générale en conseil prend le
Reglement sur la sireté du transport ferroviaire des
marchandises dangereuses, ci-apreés.

Reglement sur la siireté du transport
ferroviaire des marchandises dangereuses

Définitions et interprétation

Définitions
1 (1) Les définitions qui suivent s’appliquent au présent
reglement.

Loi La Loide 1992 sur le transport de marchandises dan-
gereuses (Act)

transporteur ferroviaire Personne qui a la possession de
marchandises dangereuses en vue de leur transport par
véhicule ferroviaire sur une ligne principale de chemin de
fer ou de leur entreposage pendant un tel transport. (rail-
way carrier)

Terminologie — Reglement sur le transport des
marchandises dangereuses

(2) Sauf indication contraire du contexte, les autres
termes utilisés dans le présent réglement s’entendent au
sens de l'article 1.4 du Réglement sur le transport des
marchandises dangereuses.

PARTIE 1

Rapports en matiere de sureté
ferroviaire

Objet
2 La présente partie prévoit des regles de slireté pour
l’application de I'article 5 de la Loi.

* L.C. 2009, ch. 9, art. 25
® L.C. 2009, ch. 9, art. 26
¢ L.C. 1992, ch. 34
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Potential threats and other security concerns

3 (1) A railway carrier must immediately report any
potential threat or other security concern by telephone to
the Transport Canada Situation Centre. Potential threats
and other security concerns include

(a) any interference with a train crew;
(b) any bomb threats, either specific or non-specific;

(c) any reports or discoveries of suspicious items when
the report or discovery results in a disruption of railway
operations;

(d) any suspicious activities observed on or near a rail-
way vehicle, at or near infrastructure used in railway
operations or at or near a facility or location used in
railway operations;

(e) the discovery, seizure or discharge of a firearm or
other weapon on or near a railway vehicle, at or near
infrastructure used in railway operations or at or near a
facility or location used in railway operations;

(f) any signs of tampering with a railway vehicle if the
railway carrier determines that security has been com-
promised; and

(g) any information relating to the possible surveil-
lance of a railway vehicle, of infrastructure used in rail-
way operations or of a facility or location used in rail-
way operations.

Contents of report

(2) The report mustinclude, if applicable and to the extent
known, the following information:

(a) the railway carrier’s name and contact information,
including telephone number and email address;

(b) the name of the person who is making the report on
behalf of the railway carrier and the person’s title and
contact information, including their telephone number
and email address;

(c) any information that identifies any train that is
affected by the potential threat or other security con-
cern, including its itinerary and line or route position;

(d) any information that identifies any railway vehicle,
infrastructure, facility or location that is affected by the
potential threat or other security concern;

Menaces potentielles et autres préoccupations en
matiére de sireté

3 (1) Le transporteur ferroviaire fait immédiatement
rapport par téléphone au Centre d’intervention de Trans-
ports Canada de toute menace potentielle ou autre préoc-
cupation en matiere de stireté. Les menaces potentielles et
les autres préoccupations en matiere de siireté
comprennent :

a) lentrave au travail de I’équipe du train;

b) les alertes a la bombe, qu’elles soient précises ou
non;

c) le signalement ou la découverte d’un objet suspect
lorsque ce signalement ou cette découverte entraine la
perturbation des activités ferroviaires;

d) les activités suspectes qui sont observées a bord ou a
proximité d’un véhicule ferroviaire, ou dans une infras-
tructure, une installation ou un endroit utilisés pour
des activités ferroviaires ou a proximité de ceux-ci;

e) la découverte, la saisie ou la décharge d’'une arme a
feu ou d’une autre arme a bord ou a proximité d’'un
véhicule ferroviaire, ou dans une infrastructure, une
installation ou un endroit utilisés pour des activités fer-
roviaires ou a proximité de ceux-ci;

f) les indices d’altération d’un véhicule ferroviaire, sile
transporteur ferroviaire établit que la sfireté a été
compromise;

g) les renseignements relatifs a la surveillance possible
d’un véhicule ferroviaire ou d’'une infrastructure, d’'une
installation ou d’un endroit utilisés pour des activités
ferroviaires.

Contenu du rapport

(2) Lerapport comprend, le cas échéant et dans la mesure
ou ils sont connus, les renseignements suivants :

a) le nom du transporteur ferroviaire et ses coordon-
nées, y compris ses numéros de téléphone et adresse
électronique;

b) le nom de la personne qui fait le rapport pour le
compte du transporteur ferroviaire, son titre et ses
coordonnées, y compris ses numéros de téléphone et
adresse électronique ;

c) tout renseignement permettant d’identifier tout
train visé par la menace potentielle ou autre préoccu-
pation en matiere de stireté, y compris son itinéraire et
sa position sur la ligne ou la route;

d) tout renseignement permettant d’identifier tout
véhicule ferroviaire, infrastructure, installation ou
endroit qui est visé par la menace potentielle ou autre
préoccupation en matiere de stireté;
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(e) the classification and quantity of any dangerous
goods that are involved in the potential threat or other
security concern; and

(f) a description of the potential threat or other secur-
ity concern, including the date and time that the rail-
way carrier became aware of it and the date and time of
any incident linked to it.

PART 2

Rail Security Requirements

General

Objective
4 This Part sets out security requirements for the pur-
poses of section 5 of the Act.

Coordinator

Rail security coordinator

5 (1) A railway carrier must, at all times, have an
employee designated as a rail security coordinator or an
acting rail security coordinator.

Contact information
(2) The railway carrier must provide the Minister with

(a) the name and job title of the rail security coordin-
ator or acting rail security coordinator; and

(b) 24-hour contact information for the rail security
coordinator or acting rail security coordinator.

Duties

6 A railway carrier must ensure that the rail security
coordinator or acting rail security coordinator

(a) coordinates security matters within the railway car-
rier’s organization; and

(b) acts as the principal contact between the railway
carrier, law enforcement and emergency response
agencies and the Minister with respect to security
matters.

e) la classification et la quantité des marchandises
dangereuses visées par la menace potentielle ou autre
préoccupation en matiere de stireté;

f) une description de la menace potentielle ou autre
préoccupation en matiere de siireté, y compris la date
et 'heure ou le transporteur ferroviaire en a pris
connaissance et la date et 'heure de tout incident
connexe.

PARTIE 2

Exigences en matiere de slreté
ferroviaire

Général

Objet
4 La présente partie prévoit des regles de stireté pour
Papplication de l'article 5 de la Loi.

Coordonnateur

Coordonnateur de la siireté ferroviaire

5 (1) Le transporteur ferroviaire est tenu d’avoir, en tout
temps, un employé désigné a titre de coordonnateur de la
stireté ferroviaire ou de coordonnateur de la stireté ferro-
viaire par intérim.

Coordonnées
(2) Le transporteur ferroviaire fournit au ministre :

a) le nom et le titre du poste du coordonnateur de la
stireté ferroviaire ou du coordonnateur de la siireté fer-
roviaire par intérim;

b) les coordonnées pour le joindre, en tout temps.

Fonctions

6 Le transporteur ferroviaire veille a ce que le coordonna-
teur de la siireté ferroviaire ou le coordonnateur de la
stireté ferroviaire par intérim :

a) assure la coordination des questions en matiere de
stireté au sein de lorganisation du transporteur
ferroviaire;

b) serve d’intermédiaire principal entre le transpor-
teur ferroviaire, les organismes d’application de la loi et
d’intervention d’urgence et le ministre a 1’égard des
questions visant la stireté.
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Inspections
Security inspection — railway vehicle accepted

7 (1) If a railway carrier accepts a railway vehicle that
contains dangerous goods for transport in a train and a
placard is required under Part 4 of the Transportation of
Dangerous Goods Regulations, the railway carrier must
carry out a visual security inspection of the railway vehicle
when it is accepted for transport and when it is placed in
the train.

Security inspection — dangerous goods accepted

(2) If a railway carrier accepts dangerous goods for trans-
portin a railway vehicle in a train and a placard is required
under Part 4 of the Transportation of Dangerous Goods
Regulations, the railway carrier must carry out a visual
security inspection of the railway vehicle when it is placed
in the train.

Tampering or suspicious items

(3) If a railway carrier that is carrying out an inspection
under subsection (1) or (2) discovers signs of tampering or
a suspicious item, the railway carrier must take measures
to determine whether security has been compromised.

Compromise of security

(4) If the railway carrier determines that security has
been compromised, the railway carrier must take meas-
ures to address the situation before transporting the dan-
gerous goods.

PART 3

Security Plan and Training

General

Prescribed persons

8 A railway carrier, or a person who is employed by or is
acting directly or indirectly for a railway carrier, is a pre-
scribed person for the purposes of section 7.3 of the Act.

Security Plan and Security Plan
Training

Application — security-sensitive dangerous goods

9 Sections 10 to 13 apply only to railway carriers that

transport any of the security-sensitive dangerous goods
set out in Schedule 1.

Inspections

Inspections de sireté a I'acceptation d’un véhicule
ferroviaire

7 (1) S’il accepte pour le transport dans un train un véhi-
cule ferroviaire qui contient des marchandises dange-
reuses et quune plaque est exigée sous le régime de la par-
tie 4 du Réglement sur le transport des marchandises
dangereuses, le transporteur ferroviaire effectue une ins-
pection visuelle de siireté de ce véhicule ferroviaire lorsque
celui-ci est accepté pour le transport et lorsque celui-ci est
placé dans le train.

Inspections de siireté a I'acceptation des
marchandises dangereuses

(2) S’il accepte des marchandises dangereuses pour le
transport au moyen d’un véhicule ferroviaire placé dans
un train et qu'une plaque est exigée sous le régime de la
partie 4 du Réglement sur le transport des marchandises
dangereuses, le transporteur ferroviaire effectue une ins-
pection visuelle de stireté du véhicule ferroviaire lorsque
celui-ci est placé dans le train.

Altération ou objets suspects

(3) S’il découvre des indices d’altération ou un objet sus-
pect, le transporteur ferroviaire qui effectue une inspec-
tion en application des paragraphes (1) ou (2) prend des
mesures pour établir si la stireté a été compromise.

Sareté compromise

(4) S’il établit que la siireté a été compromise, le transpor-
teur ferroviaire prend des mesures pour remédier a la
situation avant de transporter les marchandises
dangereuses.

PARTIE 3

Plan de slreté et formations

Disposition générale

Personnes désignées

8 Est une personne désignée pour 'application de I'ar-
ticle 7.3 de la Loi, tout transporteur ferroviaire, ou toute
personne qui est employée par un transporteur ferroviaire
ou qui agit directement ou indirectement pour lui.

Plan de sUreté et formation sur le plan
de sdreté

Application — marchandises dangereuses délicates
pour la sareté

9 Les articles 10 a 13 s’appliquent seulement aux trans-
porteurs ferroviaires qui transportent I'une ou l'autre des
marchandises dangereuses délicates pour la siireté visées
a lannexe 1.
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Security plan

10 (1) Arailway carrier is required to implement a secur-
ity plan that

(a) is in writing;

(b) identifies, by job title, a senior manager responsible
for the plan’s overall development and implementation;

(c) describes the railway carrier’s organizational struc-
ture, identifies the departments that are responsible for
implementing the plan or any portion of it and identi-
fies every position whose incumbent is responsible for
implementing the plan or any portion of it;

(d) describes the security duties of each identified
department and position;

(e) sets out a process for notifying each person in a
position referred to in paragraph (b) or (c) and who is
responsible for implementing the plan or any portion
of it that the plan or that portion of it must be
implemented;

(f) includes an assessment of the security risks associ-
ated with the offering for transport, handling or trans-
port of the dangerous goods set out in Schedule 1 that
the railway carrier offers for transport, handles or
transports;

(g) sets out a process for security inspections referred
to in section 7, including

(i) a procedure for conducting security inspections,

(ii) a method for determining whether security has
been compromised,

(iii) a method for determining whether additional
security inspections are necessary when, given the
circumstances, security could be compromised, and

(iv) a method for addressing the situation, if it is
determined that security has been compromised;

(h) sets out measures to prevent access by unauthor-
ized persons to the dangerous goods set out in Sched-
ule 1 and to the railway vehicles used to transport those
dangerous goods;

(i) sets out measures to verify information provided by
candidates for positions that involve access to the dan-
gerous goods set out in Schedule 1;

(j) sets out a policy on limiting access to security-
sensitive information and sets out measures for the
sharing, storing and destruction of that information;

(k) sets out measures to address other security risks
identified in the assessment referred to in

paragraph (f);

Plan de sireté

10 (1) Tout transporteur ferroviaire est tenu de mettre
en ceuvre un plan de siireté qui :

a) est établi par écrit;

b) désigne, par le titre de son poste, le cadre supérieur
chargé de I’élaboration et de la mise en ceuvre générales
du plan;

c) présente la structure organisationnelle du transpor-
teur ferroviaire et indique les services et, par le titre de
leur poste, les personnes chargés de la mise en ceuvre
du plan ou de toute partie de celui-ci ;

d) énonce les fonctions relatives a la siireté de chaque
service et de chaque poste indiqués;

e) prévoit un processus pour aviser chaque personne
titulaire d’un poste visé aux alinéas b) ou c) et chargée
de la mise en ceuvre du plan ou d’une partie de celui-ci
que le plan ou cette partie de celui-ci doit étre mis en
ceuvre;

f) comprend une évaluation des risques en matiére de
slireté qui sont associés a la présentation au transport,
a la manutention ou au transport des marchandises
dangereuses visées a ’annexe 1 que le transporteur fer-
roviaire présente au transport, manutentionne ou
transporte;

g) prévoit un processus pour les inspections de siireté
visées a I'article 7, notamment :

(i) la procédure pour effectuer ces inspections,

(ii) la méthode pour établir si la stireté a été
compromise,

(iii) la méthode pour établir si des inspections addi-
tionnelles sont nécessaires lorsque, selon les cir-
constances, la slireté pourrait étre compromise,

(iv) la méthode pour remédier a la situation s’il a été
établi que la stireté a été compromise;

h) prévoit des mesures visant a prévenir 'acces, par
des personnes non autorisées, aux marchandises dan-
gereuses visées a 'annexe 1 et aux véhicules ferroviaires
utilisés pour les transporter;

i) prévoit des mesures visant a vérifier les renseigne-
ments fournis par les candidats a un poste comportant
lPacces aux marchandises dangereuses visées a
l’annexe 1;

j) prévoit une politique visant a restreindre I’acces aux
renseignements délicats sur le plan de la stireté et des
mesures visant leur communication, leur conservation
et leur destruction;
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(I) sets out a program for the security awareness train-
ing required under section 14 and the security plan
training required under section 11; and

(m) sets out measures to respond to a security incident
and for reporting it.

Implementation
(2) The railway carrier must

(a) make the most recent version of the security plan or
any portion of it available to each person who is respon-
sible for implementing the plan or that portion of it;

(b) review, and if necessary revise, the plan at least
once a year;

(c) revise the plan if a change in circumstances is likely
to affect the security risks identified in the assessment
referred to in paragraph (1)(f);

(d) notify without delay the persons referred to in
paragraph (a) of any significant revisions to the plan;
and

(e) provide a copy of the plan to the Minister upon his
or her request.

Commensurate measures

(3) The measures required under subsection (1) and
under subsection 7.3(2) of the Act must be commensurate
with the security risks identified in the assessment
referred to in paragraph (1)(f).

Pre-existing plan

(4) For greater certainty, nothing in this section requires
a railway carrier to develop a security plan if it already
has a plan that meets the requirements of subsections (1)
and (3).

Persons required to undergo security plan training

11 (1) A person who is employed by or is acting directly
or indirectly for a railway carrier to which this section
applies is required to undergo training on the security
plan if that person

(a) offers for transport, handles or transports by rail-
way vehicle, in Canada, any of the dangerous goods set
out in Schedule 1; or

(b) is responsible, in Canada, for implementing the
security plan or any portion of it but does not perform
any of the duties referred to in paragraph (a).

k) prévoit des mesures visant a faire face aux autres
risques en matiére de siireté qui figurent dans I’évalua-
tion visée a I’alinéa f);

1) prévoit un programme concernant la formation
visant la sensibilisation a la sfireté prévue a l'article 14
et la formation relative au plan de stireté prévue a
Particle 11;

m) prévoit des mesures visant a intervenir a la suite
d’un incident de sfireté et a en faire rapport.

Mise en ceuvre
(2) Le transporteur ferroviaire :

a) met la version la plus récente du plan de siireté ou
de toute partie de celui-ci a la disposition de chaque
personne chargée de la mise en ceuvre du plan ou de
cette partie de celui-ci;

b) révise le plan de siireté, et si nécessaire le modifie,
au moins une fois par année;

c) le modifie si un changement de circonstances est
susceptible d’avoir une incidence sur les risques en
matiére de siireté figurant dans 1’évaluation visée a
I’'alinéa (1)f);

d) avise sans délai les personnes visées a I’alinéa a) de
toute modification importante apportée au plan;

e) fournit une copie du plan au ministre a sa demande.

Mesures proportionnelles

(3) Les mesures visées au paragraphe (1) et au para-
graphe 7.3(2) de la Loi doivent étre proportionnelles aux
risques en matiere de streté figurant dans 1’évaluation
visée a I’alinéa (1)f).

Plan existant

(4) 1l est entendu que le présent article n’a pas pour effet
d’exiger que le transporteur ferroviaire élabore un plan de
stireté s’il dispose déja d’'un plan conforme aux exigences
des paragraphes (1) et (3).

Personnes tenues de suivre la formation relative au
plan de sareté

11 (1) Toute personne qui est employée par un transpor-
teur ferroviaire auquel le présent article s’applique, ou qui
agit directement ou indirectement pour celui-ci, est tenue
de suivre une formation relative au plan de siireté si elle
est chargée :

a) soit de la présentation